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TITELr Fordon med vxidmidja Wuvocffax© n Kowan 

5 TEKNIKENS OMRADE: 

Fdreliggande uppf inning avser ett fordon bestAende av en 
fdrsta och en andra ramsektion £6rbundna raed en 
vridmidja, dAr en positioneringeanordning kan 
positionera ramsektionerna i forhallande till varandra 
10 enligt ingressen till patentkrav 1, och en metod f6r att 
positionera ramsektionerna i forhallande till varandra 
enligt ingressen till patentkrav 16. 



BAKGRUND ; Fordon med vridmidja Ar vAlkAnda fdr 

15 fackmannen, se t.ex* 68 2258437, och behover inte 
beskrivas i detal j . Ett fordon med vridmidja har ramen 
uppdelad i en framre och en bakre ramhalva, vilka ar 
forbundna via en axiellt orienterad cylindrisk lag ring. 
Vridmidjan bestAr t.ex. av en cylinder (fAst i ena 

2 0 ramhalvan) i vilken en tapp (fast i andra ramhalvan) Ar 
lagrad. Vridmidjan kan ocksA vara av typen 
svAngkranslager . PA ett fordon med vridmidja kan 
ramhalvorna rot era i fdrhAllande till varandra utefter 
lagringens vridaxel i fordonets lAngsled. Ett fordon med 

25 vridmidja kan t.ex. vara en dumper, en hjullaetare eller 
en gaff el truck. En stor £6rdel med vridmidja Ar att 
fordonets hjul fAr bAttre markkontakt vid ojAmt 
underlag. En stor nackdel Ar att fordonets stabilitet 
minskar. Fdr en dumper ar minskad stabilitet en nackdel 

30 bl*a. nAr for done t skall framforas i h6g hastighet, f6r 
en hjul las tare eller en gaff el truck Ar minskad 
stabilitet en nackdel bl,a. vid tunga och/eller hoga 
lyft. Det finns dArfdr tillf Allen dA det Ar onskvart att 



1» 
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lAsa ihop den frAmre raiuhalvan med den bakre ramhalvan 
f6r att 6ka fordonets stabilitet. 

Ett sAtt som fdreelagits f6r att lAsa ramhalvorna till 
5 varandra &r att anvAnda an l&spinne som fdrs in i ett 
motsvarande hAl. En nackdel med denna ldsning Ar att 
fordonet mAste st4 plant fdr att lAspinnen skall kunna 
f6ras i lAge. En annan nackdel Ar att lA6ningen blir 
he It stum utan nAgra f jadrande egenskaper, vilket 
10 belastar fordonet onddigt mycket vid kdrning i kuperad 
terrAng* Deeeutom 6kar risken f6r vAltning fdr ett stumt 
fordon. En lAsanordning med lAspinne finns beskrivet i 
exempelvis GB 1166219, JP 58164481, GB 2258437, SU 
958199, US 5806870 och US 4079955. 

15 

Ett annat sAtt som foreslagits ar att lAsa ramhalvorna 
med en bromsanordning i form av en skiv* eller 
trurobroms. En nackdel med detta sAtt Ar ocksA att 
fordonet mAste stA plant nAr bromsen ansAtts fdr att 

20 fordonet skall lAsae i ett lAge dAr ramhalvorna ligger i 
plan med varandra. En annan nackdel med detta sfttt att 
lAsa Ar att det inte finns nAgon indikering pA att 
ramhalvorna ligger i plan. LAses ramhalvorna dA de inte 
ligger i plan sA medfdr detta samre koregenskaper och 

25 ojamn lastf drdelning . En lAsanordning dAr lAsningen sker 
med en bromsanordning finns beskriven i exempelvis US 
• : 4235308 och DE 2701813. 

En annan typ av bromsanordning finns beskriven i US 
J 30 4353572, dar tvA hydraulcylindrar fdrbundna med varandra 
anvAnds som lAsanordning. Fdr att lAsa vridmidjan sA 
stAngs oljeflddet mellan cylindrarna med en ventil, fdr 
en roterbar vridmidja sA dppnas ventil en. En stor 
nackdel med denna lAsning Ar att den inte tillAter stora 
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rotationsvinklar mellan ramhalvorna , nAgot som kan vara 
katastrofalt d4 det finns risk f6r att fordonet skall 
v&lta. En annan nackdel kr ocksd. att fordonet m&ste stk 
plant nar lAsningen ans&tts for att fordonet skall leLsas 
5 i ett l&ge d&r ramhalvorna ligger i plan med varandra. 
Annu en nackdel med detta s&tt att 14sa &r att det inte 
finns n&gon indikering pa att ramhalvorna ligger i plan. 

REDOGdRELSE F6R UPPFINNINGEN: 
10 Andam&let med uppfinningen &r darfor att Astadkomma ett 
for don med en vridmidja d&r en positioneringsanordning 
kan positionera ramhalvorna i ett f 6rdef inierat 
grundl&ge samt en metod fdr att positionera ramhalvorna 
i ett fdrdef inierat grundlage. 

15 

Den uppf inningsenliga Idsningen till denna uppgift ftr 
beskriven av s&rdragen i patentkrav 1 avseende fordonet 
och av s&rdragen i patentkrav 16 avseende metoden* De 
dvriga patentkraven innehAller fdrdelaktiga utbildningar 
20 och vidareutvecklingar av det uppf inningsenliga fordonet 
(krav 2 till 15) samt den uppf inningsenliga metoden 
(krav 17 till 22) . 

Med ett fordon med en forsta och en andra fordonssektion 
25 vilka &r fdrbundna med en vridmidja och med en 
positioneringsanordning innefattandes minst ett stAiidon 
ldses uppgiften av uppfinningen genom att 
positioneringsanordningen innefattar minst ett 
manOvreringsmedel mandvrerat av det minst ett n&mnda 
30 st&lldonet for att positionera n&mnda fdrsta och andra 
fordonssektioner i ett i fdrhAllande till varandra 
; fdrdef inierat grundlAge. 
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Pen uppf inningsmAssiga metoden 16ser uppgif ten genom att 
med minst ett stAlldon man6vrera minst en av 
for dons sektionerna till det f drdef inlerade grundl&get. 

5 Genom denna forsta utformning av det uppf inningsenliga 
fordonet erhAlles ett fordon, vara ramhalvor kan foras 
frAn ett lAge dar ramhalvorna inte ligger i plan till 
ett f drdef inierat grundlAge dAr ramhalvorna ligger i 
plan. Fdrdelen med detta ar att fordonets ramhalvor kan 
10 bringas att ligga i plan med varandra frAn ett lAge dAr 
de Ar roterade i fdrhAllande till varandra. 

Vid en fordelaktig forsta vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet sA har 

15 positioner ingsanordningen ett fixerat och ett ofixerat 
ti list And. Syftet med detta Ar att kunna fixera 
ramhalvorna till varandra nAr de ligger i plan. 

vid en fdrdelaktig andra vidareutveckling av det 
20 uppf inningsenliga fordonet sA innefattar 

positioner ingsanordningen tvA l&nkarmar. P6rdelen med 
detta ar att positioner ingsanordningen fAr ett enkelt 
och robust utfdrande. 

25 vid en fdrdelaktig tredje vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet s4 innef attar 

positioneringsanordningen tvA kuggtandsmedel . Fdrdelen 
med detta Ar att det moment med vilket stalldonet mAste 
verka vAxlas ner. 

30 

vid en fdrdelaktig fjArde vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet kan den kraft som lAser 
fordonets ramhalvor till varandra regleras eller styras. 
Fdrdelen med detta Ar att dAmpningen och/eller 
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elastieiteten i posit ioneringsanordningen kan etAllas in 
fdr att passa olika kdrsituationer . 



vid en fdrdelaktig femte vidareutveckling av det 
5 uppf inningsenliga fordonet innefattar 

posit ioner ingsanordningen medel scan definierar det 
f drdef inierade grundlAget. Fdrdelen roed detta Ar att det 
fordef inierade grundlAget Ar lAtt att uppnA. 

10 Vid en fdrdelaktig sjAtte vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet kan posit loner ingsanordningen 
frikopplas vid en speciell hAndelee. Syftet med detta Ar 
att frikoppla ramhalvorna £rAn varandra dA ett sArskilt 
behov fdreligger, t.ex. vid risk fdr valtning. 

15 

Vid en fdrdelaktig sjunde vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet kan posit ioner ingsanordningen 
aktiveras vid en speciell hAndelse. Syftet med detta Ar 
att fixera ramhalvorna till varandra dA ett sArskilt 
20 behov fdreligger, t.ex, fdr att stabilisera fordonet vid 
kdrning dver en viss hastighet. 

Vid en fdrdelaktig Attonde vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet Ar positioneringsanordningen 
25 uppdelad i flera sektioner. Fdrdelen med detta Ar att do 
kan monteras pA ett enkelt och billigt sAtt, 



Vid en fdrdelaktig nionde vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet Ar lAnkarmarna lagrade 
30 koncentriskt med vridmidjelagringen. Fdrdelen med detta 
Ar att det halvaktiva omrAdet fdr 

positioneringsanordningen kan utdkas. 
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Vid en fdrdelaktig tionde vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet innefattar 

positioneringsanordningen en eller flera 

bromsanordningar . P6rdelen med detta ar att ramhalvorna 
5 kan fixer as av en speciell broms aven om 
mandvreringsmedlen inte har en f ixeringsmdjlighet . 

vid en fdrdelaktig elfte vidareutveckling av det 
uppf innings enliga fordonet ar positioneringsanordningens 
10 mandvreringsmedel hydrauliskt. Syftet med detta &r att 
utnyttja de kraftkallor som finns p& fordonet. 



Vid en fdrdelaktig tolfte vidareutveckling av det 
uppf inningsenliga fordonet &r positioneringsanordningens 
15 mandvreringsmedel elektriskt. Pdrdelen med detta ar att 
det Ar enkelt att reglera elektriska mandvreringsmedel. 

En uppf inningsenlig metod fdr att positionera 
ramhalvorna pd ett fordon med vridmidja i ett i 

20 fdrhailande till varandra fdrdef inierat grundiage 
innefattar steget att med minst ett stilldon mandvrera 
minst en av fordonssektionerna till det fdrdef inierade 
grundiaget. Fdrdelen med denna metod ar att fordonets 
ramhalvor bringas att ligga i plan med varandra f r4n ett 

25 l&ge dSr de ar roterade i fdrhailande till varandra. 



Vid en fdrsta fdrdelaktig vidareutveckling av den 
uppf inningsenliga metoden s& fixeras ramhalvorna till 
varandra da de ar i det fdrdef inierade grundiaget. 
30 Syftet med detta ar att fixera ramhalvorna till varandra 
nar de ligger i plan. 

Vid en andra fdrdelaktig vidareutveckling av den 
uppf inningsenliga metoden fdrs 2 lankarmar posit ionerade 
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pd den ena ramhalvan mot 2 axil iggningsy tor posit ionerade 
pi den andra ramhalvan. Fdrdelen med denna metod Ar att 
positioner ingen och lAsningen av fordonshalvorna gdrs i 
samma arbetscykel. 

5 

Vid en tredje fdrdelaktig vidareutveckling av den 
uppf innings enliga metoden vrider ett stAlldon ett 
kugghjul positionerat pA den fdrsta f ordonssektionen mot 
ett kugg segment positionerat pA den andra 
10 fordonssektionen. Fdrdelen med denna metod Ar att 
positioneringen av ramhalvorna till det f 6rdef inierade 
grundlAget kan utforas oberoende av hur mycket 
ramhalvorna Ar roterade i fdrhAllande till varandra. 



15 vid en fjArde fdrdelaktig vidareutveckling av den 
uppf innings enliga metoden kan den kraft son fixerar 
fordonets ramhalvor till varandra r eg 1 eras, Fdrdelen med 
detta ar att posit ioneringsanordningen aven f Ar dampande 
egenskaper > 

20 

Vid en femte fdrdelaktig vidareutveckling av den 
uppf inningsenliga metoden si kan ramhalvorna dvergA f rAn 
det ffdrdef inierade grundlAget till ett odeflnierat lAge 
vid minst en fdrsta f drdef inierad hAndelse. Syftet med 
25 detta Ar att frikoppla ramhalvorna frAn varandra dA ett 
sArekilt behov fdreligger, t.ex. vid risk fdr vAltning. 

Vid en sjAtte fdrdelaktig vidareutveckling av den 
uppf inningsenliga metoden kan fordonssektionerna dvergA 
30 frAn ett odefinierat lage till det f drdef inierade 
grundlAget vid minst en andra f drdef Inierad hAndelse, 
Syftet med detta Ar att fixera ramhalvorna till varandra 
dA ett sarskilt behov fdreligger, t.ex. fdr att 
stabilisera fordonet vid kdrning dver en viss hastighet. 
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KORT BESKRIVNING AV FIGURER 

Uppf inningen skall beskrivas ndimare i det fdljande, med 
hinvisning till utforingsexempel eom visas p& de 
5 bifogade ritningarna, varvid 



FIG 1 visar ett f6rdelaktigt f orsta utforingsexempel 
av en positioneringsanordning i 6ppet l&ge £Or 
ett fordon enligt uppf inningen, 
10 FIG 2 visar det f6rsta utffcringsexemplet av en 

posit ioneringsanordning enligt fig. 1 i fixerat 
l&ge, 

FIG 3 visar ett ffirdelaktigt andra utf ftringsexempel av 

en posit ioneringsanordning i fixerat l&ge £6r 
15 ett fordon enligt uppf inningen, 

FIG 4 visar ett fordelaktigt tredje utforingsexempel 

av en positioneringsanordning i fixerat l&ge fdr 

ett fordon enligt uppf inningen, 
FIG 5 visar ett fordelaktigt f j&rde utfdringsexempel 
20 av en positioneringsanordning fdr ett fordon 

enligt uppf inningen och 
FIG 6 visar ett fordelaktigt vidareutveckling av en 

positioneringsanordning enligt Fig» 5. 



25 BESKRIVNING AV UTFdRINGSBXEMPEL 

De fdljande beskrivna utfdringsexemplen av uppf inningen 
med vidareutvecklingar skall ses enbart som exeitipel och 
skall pi intet vis vara begr&nsande fdr patentkravens 
skyddsoraf Ang . I de h&r beskrivna utfdringsexemplen s4 

30 hanvisar saxnma ref erenssif f ra i de olika figurerna till 
samma typ av detal j . Varje detalj &r d&rfdr inte 
detaljerat beskriven i alia utfdringsexentpel. 
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I ett forsta utfdringsexempel av en 

posit ioneringsanordning f6r ett fordon 1 enligt 
uppfinningen sA bestir positioneringsanordningen 2 av 
tvA Btalldon 5, 6, tvA lankarmar 7, 8 och en stoppkloss 
5 14 monterade pA fordonets bakre ramhalva 4 och en 
man6verklac)c 11 monterad pA fordonets framre ramhalva 3 
enligt figur 1 och 2. 

StAlldonens typ vAljs for att passa tillAmpningen. 

10 Parametrar som pAverkar valet &r t.ex. onskad slaglAngd, 
maximal kraft, storlek mm. Ett stAlldon kan t.ex. vara 
en hydraul- eller luftcylinder eller nAgon typ av motor, 
t.ex. en linjArmotor eller en roterande motor med 
utvaxling. HAr anvAnds en hydraulcylinder som exempel pA 

15 ett stAlldon. Positioneringsanordningen kan vara 
monterad i axiell led, radiell led eller i en valfri 
vinkel till rotationsaxeln £6r vridmidjan. I det hAr 
visade fdrsta utforingsexemplet Ar 

positioneringsanordningen monterad i axiell led. En 

20 lAnkarms utformning, lagringspunkt och inf Astningspunkt 
f6r stalldonet kan valjas fritt f6r att passa 
til 1 Ampningen . 

I figur 1 visas positioneringsanordningen 2 i dppet l&ge 
25 frAn ovan. HAr Ar hydraulcylindrarna 5, 6 ihopdragna 
till sitt ena and 1 age, dArmed Ar lank anna rna 7, 8 i ett 
lAge dAr manfcverklacken 11 kan rotera fritt och dArmed 
kan ramhalvorna 3, 4 rotera i fdrhAllande till varandra. 

30 P6r att uppnA det fixerade lAget sA trycksAtts 
hydraulcylindrarna 5, 6 sA att lAnkarmarna 7, 8 
fdrskjuts mot stoppklossen 14 och raanfcverklackens 11 
anliggningsytor 12, 13. I detta lAge Ar ramhalvorna 3, 4 
fixerade till varandra. 
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Figur 2 visar positioneringsanordningen 2 i sitt 
fixerade l&ge. H&r &r hydraulcylindrarna 5, 6 
expander ade mot sitt axidra &ndlage, darmed &r 
5 l&nkarmarna 7, 8 fdrskjutna till ett position d&r 
mandverklacken 11 hindras fr&n att rotera- Detta sker 
genom att anliggningsytorna 9, 10 pi l&nkarmarna 7, 8 
ligger an mot anliggningsytorna 12 , 13 p& mandverklacken 
11. L&nkarmarna 7, 8 &r monterade pi fordonets bakre 

10 ramhalva 4 och mandverklacken 11 &r monterade p& 
fordonets fr&mre ramhalva 3* P& fordonets bakre ramhalva 
4 &r ocks& en stoppkloss 14 monterad. Stoppklossen 14 
definierar grundl&get for ramhalvoma 3, 4, dvs n&r 
l&nkarmarna 7, 8 ligger an mot stoppklossen 14 och 

15 mandverklacken 11 s& ligger ramhalvoma i plan med 
varandra. Detta betyder att fordonet &r linjerat p& ett 
optimal t s&tt. 

Eftersom fordonssektionerna s& gott som alltid &r n&got 
20 roterade i fdrh&llande till varandra sa &r det 
fdrdelaktigt att det firms ett valdef inierat grundl&ge 
d&r ramhalvoma ligger i plan med varandra. I detta 
grundlage &r ramhalvoma upplinjerade mot varandra, dvs 
ramhalvoma har 6 anuria inbdrdes lage som n&r fordonet 
25 st&r p& en helt plan, v&gr&t yta. Detta grundl&get fdr 
ramhalvoma kan definieras p& flera s&tt, Det kan 
: antingen gdras med en stoppkloss som i det beskrivna 

utfdringsexemplet . Ett annat s&tt &r att anv&nda ett 
iterkopplat system med n&gon form av givare som ger 
, : 30 styrsignaler till st&lldonen, Det &r ocks& mdjligt att 

• l&ta hydraulcylindrarnas &ndl&gen motsvara grundiaget. 

\ Annu ett s&tt &r att utforma positioneringsanordningen 

: s& att l&nkarmarna rdr sig samtidigt och symmetriskt mot 
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det Anskade grundiaget, t.ex. genom att anvanda ett 
staildon. 

En ovan beskriven positioneringsanordning, dAr 
5 rarahalvorna fixer as da de ligger i ett plan relativt 
varandra, garanterar att man ej k&r pa landsv&g mod ett 
fordon dar den framre och den bakre ramhalvan ar 
roterade i fdrhailande till varandra. Detta skulle ge 
en oj&mn lastf ordelning och samre k6regenskaper . Den 
10 vinkel fr&n vilken posit ioneringsanordningen skall kunna 
fdra ramhalvorna till grundlaget bes tarns i detta 
utf oringsexempel av geometrin pi man&verklack och 
lankarmar. En l£inpligt tilliten maximal vinkel kan i 
detta fall vara t.ex. +- 15 grader. 

15 

I en fdrsta vidareutveckling sa ar 

posit ioneringsanordningen 2 inte belt stum utan 
fixeringen av ramhalvorna till varandra ir n4got 
elaetisk. Detta gdrs £6r att posit ioneringsanordningen 

20 skall kunna ta upp och dSmpa sma vibrationer, dvs smi 
vridr6relser mellan f ordonssektionerna- D&rmed minskar 
pAfrestningarna pa positioneringsanordningen och 
fordone t samtidigt som korbarheten 6kar. Ett sAtt att 
uppnA en viss elasticitet ar att fdrse lankarmarnas 

25 anliggningsytor 9, 10 med ett elastiekt material, t.ex. 
guirani. Ett annat a&tt ar att fasta hela 
positioneringsanordningen 2 i en elastiskt upphingd ram. 
Annu ett satt ar att utforma lankarmarna 7, 8 med en 
sadan geometri sa att en viss elasticitet erhailes. 



I en andra vidareutveckling sa ar har 
positioneringsanordningen ett halvaktivt tillstand, dvs 
kraften som staildonen 5, 6 ut6var pa lankarmarna 7, 8 
ar reglerbar eller styrbar- Syftet med detta ar att 
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kunna reglera posit ioneringsanordningens elasticitet 
och/eller dampning sa att vridrdrelser mellan 
f ordonssektionerna kan d&irtpas. DSnned minskas 
paf restningarna pa positioneringsanordningen och 
5 fordonet samtidigt som kdrbarheten 6kar. Regleringen av 
kraften kan gdras pa flera satt. D4 hydraulcylindrar, 
sdsom i detta utf oringsexempel, anvands com stalldon sa 
kan ett system med ventiler och en ackumulatortank 
anvandas. Ventilerna styrs av en styrenhet som far 
10 information frin givare och/eller fordonets styrenhet. 
Det ar ocksA m6jligt att anvanda ett aktivt, aterkopplat 
system med givare, ventiler och en pump. Ventilerna och 
pumpen styrs av en styrenhet som far information frdn 
givarna och/eller fordonets styrenhet. 

15 

Posit ioneringsanordningens elasticitet och/eller 
dampning kan vaijas fritt och anpassas f6rdelaktigt till 
kdr situation en. Exempelvis sA kan en lAg elasticitet och 
lag dampning, dvs en styv fixering, vara 6nskvard vid 
20 kdming pa slat v4g i hdg fart medan en hdg elasticitet 
och stdrre dampning kan vara dnskvard vid lag re 
hastigheter och/eller oj&mt underlag. Regleringen av 
positioner ingsanordningens elasticitet och/eller 

dampning kan ske med en funktion d£r en eller flera av 
25 storheteraa tryek i en cylinder, lutningsvinkel pa 
fordonet, vinkelskillnad mellan ramhalvorna, hastighet 
pa fordonet eller aktuell svangradie ingar. 

I en tredje vidareutveckling sa kan 

30 posit ioneringsanordningen automat iskt frikopplas fran 
ett fixerat eller dampande tillstand sa att 
fordonshalvorna kan rotera fritt i fdrhAllande till 
varandra. Detta ar dnskvart t.ex* vid k6rning i ojSmn 
terrdng da risk finns att fordonet kommer att vaita. 
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Frikopplas vridmidjan sA kan den bakre ramhalvan 
tillAtas vAlta utan att hytten med fdraren vAlter. Denna 
frikoppling kan utlOsas dA ett fdrdef inierat vArde 
dverskrids. Detta vArde kan t.ex. vara en funktion dAr 
5 en eller flera av storheterna tryck i en cylinder, 
vinkel pA fordonet, vinkelskillnad mellan ramhalvorna, 
hastighet pa fordonet eller aktuell svAngradie ingAr. 
FGrdelaktigt Ar att lAta frikoppling ske under en viss 
tid, dvs med en viss dampning, si att f rikopplingen sker 
10 mjukt. 



I en f jarde vidareutveckling sA kan 

positioneringsanordningen automatiskt inta ett fixerat 
eller dampande tills tAnd frAn det frikopplade 

15 tills tAndet. Detta kan vara dnskvArt t.ex. vid kdrning 
pa jamn vag dA hastigheten 6kar fdr att stabilisera 
fordonet. Denna dvergAng till ett fixerat eller 
fjAdrande tillstAnd kan pab6rjas dA ett fdrdef inierat 
vArde uppnAs. Detta vArde kan t.ex. vara en funktion dAr 

20 en eller flera av storheterna tryck i en cylinder, 
vinkel pA fordonet, vinkelskillnad mellan ramhalvorna, 
hastighet pA fordonet eller aktuell svAngradie ingAr. 
Fdrdelaktigt Ar att lAta lisningef drloppet ake under en 
viss tid sA att lAsningen griper in mjukt. Det Ar ocksA 

25 mdjligt att sparra denna automatiska !Asm6j lighet dA ett 
fdrdef inierat varde dverskrids, t.ex. dA ramhalvorna Ar 
roterade met an ett visst antal grader till varandra. 



I ett andra utf dringsexempel av en 

30 posit ioneringsanordning f6r ett fordon enligt 
uppfinningen sA Ar positioneringsanordningen uppdelad i 
tva sektioner, dar en sektion bestAr av ett stAlldon och 
en lAnkarm. I figur 3 visas en sektion i sidovy 
bestAende av ett stalldon 5 i form av en hydraulcylinder 
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och en l&nkann 7. I detta utf dringsexempel ar 
hydraulcylindern 5 och linkarmen 7 monterade pi den 
v&nstra si dan av den bakre ramhalvan 4 och en 
motsvarande selction ir monterad pi den hdgra sidan. 
5 Fdrdelaktigt ir att placera sektionerna symmetriskt pi 

r 

var sida om rotationsaxeln fdr vridmidjan, t.ex. i 
nirheten av ramens yttersidor. I fixerat lags si verkar 
linkarm 7 mot en anliggningsyta 12a pi den firamre 
ramhalvan 3. Geametrin och placeringen av 

10 positioneringsanordningen bestims pi limpligt satt 
beroende pi de krafter anordningen skall klara och pi 
den vinkel frin vilken ramhalvorna skall kunna iterfdras 
till grundliget* Det definierade grundliget erhilles 
enklast genom att lita varje linkarm aven ligga an mot 

15 en anliggningsyta 12b pi den bakre ramhalvan di 
positioneringsanordningen ir i det fixerade tillstindet. 
Positioneringsanordningens frikopplade tillstind uppnie 
genom att dra ihop hydraulcylindern 5 si att linkarmarna 
tilliter ramhalvorna att rotera fritt- Aven i detta 

20 ut£6ringsexentpel kan det vara fdrdelaktigt att reglera 
positioneringsanordningens elasticitet och/eller 
dimpning pi samma sitt som beskrivits ovan. 



De ldsningar som beskrivits i de fdrsta och andra 
25 utfdringsexemplen ir mest laropade fdr att positioner a 
ramhalvorna till det fdrdef inierade grundliget di 
fordonet bef inner sig pi nigorlunda jimn mark, dvs di 
ramhalvorna ir roterade relativt lite i fdrhillande till 
varandra. Denna rotation kan vara t.ex. +- 10 grader. 
30 Detta beror pi att linkarmarna har ett begr&nsat 
verkningsomride. I normalfall si ir det nir fordonet 
framfdrs i hdgre hastighet, dvs pi slat vig, som det ir 
fdrdelaktigt att fixera ramhalvorna i det f6rdef inierade 
liget ♦ 
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I vissa fall kan det dven vara fordelaktigt att ha 
mdjligheten att dampa vridmidjan da fordonet kor i 
kraftigt kuperad terr&ng. I dessa fall s& kr&vs det att 
5 positioneringsanordningen har ett stdrre 

verkningsomrade . I det fdljande beskrivs 

utfdrlngsexempel dclr positioneringsanordningens 

verkningsomr&de &x st6rre, upp till ett verkningsomrAde 
p4 + -180 grader. 

10 

I ett tredje utfdrlngsexempel av en 

posit ioneringsanordning f6r ett for don enligt 
uppf inningen bSl bestir positioneringsanordningen 2 av 
tvA staildon 5, 6, tvA linkarmar 7 # 8 och en 

15 mandverklack 11 enligt flgur 4, d&r 

positioneringsanordningen visas 1 fixerat 14ge. I figur 
4 visas positioneringsanordningen i ett snitt vinkelr&tt 
mot vridmidjans vridaxel 15. St All don en 5, 6 och 
l&nkarmarna 7, 8 monterade pA den bakre ramhalvan (ej 

20 visad) och man6verklacken 11 &r monterade p4 den frAmre 
ramhalvan 3. Lankarmaraa 7, 8 ar koncentriskt lagrade 
med vridmidjans vridaxel 15 dar ocks& vridmidjan ar 
lagrad. 

25 Det flxerade l&get fAs genom att hydraulcylindrarna 5, 6 
ar installda i ett mellanlage och d&rmed &r lankarmama 
7, 8 roterade till ett l£ge d*r man6verkiacken 11 
hindras frin att rotera. Detta sker genom att 
anliggningsytorna 9, 10 pA l&nkarmarna 7, 8 ligger an 

30 mot anliggningsytorna 12, 13 p& mandverklacken 11. Dras 
hydraulcylindrarna ihop sA frikopplas vridmidjan. Det At 
ocksd mGjligt att anvanda hydraulcylindrarna till att 
reglera positioneringsanordningens elasticitet och/eller 
dAmpning pi eamma s£tt som beskrivits ovan. 
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Detta utf6ringsexempel Ar fdrdelaktigt for fordon scan 
framfdres i roycket svAr terrAng eftersom denna loaning 
tillAter ett s tor re aktivt dArapomrAde f6r 
5 positioner ingsanordningen. Denna ldsning tillAter ocksA 
att bakre ramhalvan kan vAlta dA den frAmre rarahalvan 
stAr kvar &ven dA posit ioneringsanordningen Ar i ett 
aktivt dcLmpomrAde . Placeras lankarmarnas lagringspunkt 
excentriskt utefter vridmidjans vridaxel sA kan 
10 mandverklacken frikopplas helt frAn lAnkarmarna sA att 
ramhalvorna kan rotera fritt. 



I ett f jSrde utforingsexempel av en 

positioneringsanordning f6r ett fordon enligt 

15 uppfinningen sA bestAr positioneringsanordningen 2 av 
ett kuggsegment 16, ett kugghjul 17 och en motor 18. En 
sAdan positioneringsanordning visas i sidovy i Pig. 5. 
Kuggsegmentet 16 Ar monterat pA den frfimre rainhalvan 3 
och kugghjul et 17 och rootorn 18 Ar monterade pA den 

20 bakre ramhalvan 4 . 

Kuggsegmentet 16 Ar i detta exempel ett helt kugghjul 
med 360 graders omfattning. Detta medf6r att 
kuggsegmentet 16 och kugghjulet 17 Ar i kontakt under 

25 vridmidjans hela rotation. D.v.s. aven cm hytten vAlter 
At ett hAll och korgen vAlter At andra hAllet sA Ar 
kuggsegmentet 16 och kugghjulet 17 i kontakt. 
Alternativt kan kuggsegmentet 16 utformas som en 
vinkelsektion av ett kugghjul, t.ex. 180 grader, vilket 

30 medfdr att kuggsegmentet 16 och kugghjulet 17 ar i 
kontakt am hytten eller korgen vfclter* Vinkeln pA 
kuggsegmentet vAljs f6r att passa tillampningen fOr 
fordone t dAr vridmidjan ar monterad. P6r ett fordon dar 
vridmidjans rotationsm&j lighet ar begrAnsad, t.ex. till 
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+- 20 grader, sA kan vinkeln pA kuggsegmentet vAljas 
till t.ex. 40 grader. Kuggsegmentet 16 ar har fast 
monterat pA den frAmre ramhalvan 3. For fordon dAr 
vxidmld j an bestAr av en svAngkranslagring kan 
5 kuggsegmentet 16 Aven vara en del av svangkranslagret . 
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Kuggeegmentets 16 radie och kugghjulets 17 radie v&ljs 
sA att f6rhAllandet mellan radierna blir det 6nskade. 
Detta ffirhAllande bes tarns av motorns moment och det 

10 totala moment som mo torn skall kunna dverfdra. Ar det 
dnskvArt att endast kunna vrlda den ena ramhalvan nAgra 
grader sA r Acker ett lAgre moment, ar det onskvart att 
kunna stAlla den ena ramhalvan upp nAr den valt krAvs 
ett stort moment och en kraftig motor, Aven andra 

15 faktorer kan pAverka kuggsegmentets 16 radie och 
kugghjulets 17 radie, t.ex. materialval och fysisk 
storlek. 



Kugghjulet 17 Ar monterat pA en axel 19 som drive av 
20 motorn 18 antlngen direkt eller via nAgon form av 
kopplingsanordning eller vAxel, t.ex. en kuggvAxel eller 
en slirkoppling. Axeln 19 ar fordelaktigt lagrad och 
stabiliserad pA ett lampligt sAtt. Detta Ar vAlkAnt f6r 
fackmannen och beskrivs eller visas inte nArmare, 

25 

Motorn 18 kan vara hydraulisk, elektrisk eller av en 
annan l&mplig typ. Motorn styrs pA lampligt sAtt sA att 
dnskad f unktion pA positioneringsanordningen uppnAs . I 
detta exempel anvAnds en hydraulmotor som drivs av ett 
30 kraftuttag pA fordonets motor. Motorn styrs med ventiler 
som kontrolleras av en styrenhet. NAr 
positioneringsanordningen 2 Ar i sitt aktiva tills t And 
sA vrider motorn 18 den bakre ramhalvan 4 till det 
ffirdef inierade grundlAget, dAr ramhalvoma ligger i 



NR. 4544 S. 20 
Ink. t Patent- och reg.verket 

2001 -06- 1 8 

Huvudfaxen Kassan 

plan. Detta sker genoxn att de ventiler 6ppnas som far 
motorn 18 att vrida ramhalvan mot grundlAget. NAr 
grundlAget Ar nAtt sA blockeras motorn genom att stAnga 
ventilerna. NAr motorn Ar i sitt inaktiva tillstAnd sA 
5 Ar positioneringsanordningen 2 frikopplad helt sa att 
ramhalvorna kan rotera fritt i f6rhAllande till 
varandra. Detta gdrs genom att med ventilerna frikoppla 
motorn frAn kraf tuttagetB hydraultryck. 
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10 Det f drdef inierade grundlAget kan detekteras med n&gon 
typ av givare. Mdjliga givare kan t.ex. vara 
vinkelgivare, lutningsgivare, magnetiska eller optlska 
positionsgivare. Givaren eller givama kan vara 
placerade pA bAda ramhalvorna* Styrsystemet anvAnder 

15 givarsignalema £6r att berakna ramhalvornas lAge och 
inbdrdes position. Detta gdrs f6r att systemet skall 
kunna vrida den ena ramhalvan At r&tt hAll vid lAsning 
och fdr att lAsa vridmidjan n&r ramhalvorna ligger i 
plan. Lampligt ar att anvanda pA fordonet redan 

20 befintliga givare can det Ar m6jligt. T.ex. sA kan en 
lutningsgivare pA hytten och pA korgen anvAndas f6r att 
styra ramhalvorna till ett lAge dAr de ligger i plan. En 
vinkelgivare i vridmidjan kan anvandas pA samma satt. 



25 I en forsta vidareutveckling sA Ar fixeringen av 
ramhalvorna inte helt stum utan 

positioner ingsanordningen ar nAgot elastisk. Detta g&rs 
fAr att positioneringsanordningen skall kunna ta upp och 
dAmpa smA vibrationer, dvs smA vridrdrelser mellan 

30 f ordonssektionerna . Darmed minskar pAf restningarna pA 
positioneringsanordningen och fordonet samtidigt som 
kdrbarheten dkar. Ett satt att uppnA en viss elasticitet 
ar att infAstningen av kugghjulet 17 pa axeln 19 Ar 
nAgot f jAdrande, Detta kan goras med t.ex. spiralf jadrar 
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eller gummi* Ett annat sAtt att uppnA en viss 
elasticitet ar att lata axeln 19 mellan kugghjulet 17 
och mo torn 18 fungera som an torosionsf j&der - 
Fjadringsegenskaperna bestAms dA av axelns dimensioner, 
5 material och lAngd. Annu ett sAtt Ar att fAsta 
kuggsegmentet 16 och/eller kugghjul 17 och motor 18 
elastiskt i ramhalvorna . 



I en andra vidareutveckling sA har motorn 18 Aven ett 
10 halvaktivt tills tAnd dAr den kraf t som motorn verkar med 
&r reglerbar. Syftet med detta att kxinna reglera 

eller styra positioneringsanordningens elasticitet 
och/eller dAmpning sA att vridrdrelser mellan 
fordonssektionerna kan dAmpas och bromsaa. D&rmed 
15 minskas pAf restningarna pi positioneringsanordningen och 
fordonet samtidigt som kdrbarheten okar. 

Regleringen av kraf ten kan goras pA flera satt. For en 
hydraulisk motor, sAsom i detta utf dringsexempel , sker 
20 regleringen med styrbara ventiler. En ackumulatortank 
kan anvAndas f 6r att 6ka f j Adringsegenskaperna . 
Ventilerna styrs av en styrenhet som fAr information 
frAn givare och/eller fordonets styrenhet. Det Ar ocksA 
mojligt att anvAnda ett aktivt, Aterkopplat system med 
25 givare, ventiler och en styrbar hydraulpurop dAr 
hydraultrycket regleras. Ventilerna och pumpen styrs av 
f V styrenhet som fir information frAn givarna och/eller 

: fordonets styrenhet. F6r en elmotor sker regleringen pA 

l\: det sitt som Ar lAmpligast £6r den valda motor typen. 

I en tredje vidareutveckling sA innef attar 
positioneringsanordningen 2 tvA bromsanordningar 22, 23 
enligt Fig. 6. Oessa bromsanordningar kan vara av 

• » * 

lAmplig typ, t.ex. trumbroms, skivbroms, bandbroms eller 
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lamellbroms. Med tanke pa de moment som varje broms 
mAste kunna ta upp Ar lamellbromsar f drdelaktiga. Den 
ena bromsen 22 Ar monterad i direkt anslutning till 
kugghjulet 17. Den axel 20 som fdrbinder kugghjulet 17 
med bromsen 22 Ar ihAlig. Den gdrs kort och styv £&r att 
lAsningen av ramhalvoraa skall kunna gdras sA styv som 
m6jligt nAr si ar finskvArt, t.ex. vid kdrning i h&g 
hastighet, 

10 Den andra bromsen 23 Ar monterad i ena Anden av en 
lAngre torosionsaxel 21, vars andra Ande Ar infAst i 
kugghjulet 17. Torosionsaxeln 21 ldper i den ihAliga 
axeln 20. Torosionsaxeln 21 gdr det mftjligt att lAsa 
ramhalvoraa ela&tiskt till varandra nAr sA Ar dnskvArt, 

15 t.ex. vid kdrning pA ojAmn vAg i relativt h6g hastighet. 
F j Adringsegenskaperna ffir torosionsaxeln 21 bestAms pA 
s aroma sAtt som nAmnts ovan. Axlarna 20 och 21 Ar 
£6rdelaktigt lagrade och stabiliserade pA ett lAmpligt 
sAtt. Detta Ar vAlkAnt fdr fackmannen och beskrivs eller 

20 visas inte nArmare. 
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1 detta exempel kan mo torn IB driva 
positioneringsanordningen via nAgon av axlarna 20 eller 
21. Driver motorn 18 pA torosionsaxeln 21 sA kan rootorn 

25 18 verka pA valfritt stAlle pA torosionsaxeln 21. For 
att skydda motorn 18 Ar det f6rdelaktigt att utnyttja 
torosionsaxelns 21 f jAdring, dvs motorn ar fast i 
torosionsaxelns 21 ena Ande. Ar det inte dnskvArt att ha 
mdjlighet till bAde en stum och en fjAdrande lAsning sA 

30 Ar det forstAs mojligt att bara anvAnda en av de ovan 
beskrivan bromsanordningarna. Ar det inte dnskvArt att 
kunna vrida vridmidjan med positioneringsanordningen 
till det definierade grundlAget sa Ar det ocksA tAnkbart 
att en eller flera bromsanordningar anvAnds utan motor. 
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I ett fdrsta utf 6ringsexempel av en metod fdr att 
positionera och fixera ramhalvoma pi ett fordon med 
vridmidja i ett fdrdef inierat grundlAge innefattas 
5 steget att fora 2 lankarmar 7, 8 positionerade pA dan 
ena ramhalvan 4 root en manOverkiack 11 positionerad pA 
den andra ramhalvan 3 (se nAgon av figurerna 2 - 4) . 
Detta medfor att ramhalvoraa kommer att ligga i plan dA 
posit ioneringsanordningen fixerar rainhalvorna till 
10 var andra. 

DA positioneringsanordningen 2 Ar i sitt inaktiva 
tillstAnd Ar l&nkarmarna 7, 8 tillbakadragna sA att 
raznhalvorna 3, 4 kan rotera fritt (se fig. 1) . DA 

15 positioneringsanordningen 2 aktiveras kommer lAnkarmarna 
7, 8 att rdra sig mot centrum av 
positioneringsanordningen 2. cm fordonet stAr pA ett 
plant underlag, dvs rainhalvorna ligger i plan, sA kommer 
lankarmaraas 7, 8 anliggningsytor 9, 10 att trAffa 

20 manOverklackens 11 anliggningsytor 12 , 13 samtidigt och 
vridmidjan ar fixerad. Om fordonet inte stir pA ett 
plant underlag, dvs om ramhalvoma inte ligger i plan, 
sA kommer en av lAnkarmarnas 7, 8 anliggningsytor 9, 10 
att tr&ffa en av manGverklackens 11 anliggningsytor 12, 

25 13 forst. T.ex. sA trAffar anliggningsyta 9 
anliggningsyta 12 forst. LAnkarm 9 kommer dA att fora 
mandverklack 11 mot centrum av positioneringsanordningen 
tills ramhalvoma 3, 4 ligger i plan. DA kommer 
lAnkarmarnas 7 , 8 anliggningsytor 9, 10 att ligga an mot 

30 mandverklackens 11 anliggningsytor 12, 13 och vridmidjan 
Ar fixerad. 



I ett andra utf 6ringsexempel av en metod fdr att 
positionera ramhalvoma pA ett fordon med vridmidja i 
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ett f drdef inierat grundl&ge innefattas steget att med 
ett stAlldon vrida ett kugghjul positionerat pA den 
forsta fordonssektionen mot ett kuggsegmant positionerat 
pA den andra fordonssektionen (se nAgon av figurerna 5 - 
5 6) , Darefter kan ramhalvorna f ixeras till varandra. 
Detta medfdr att ramhalvorna kommer att ligga i plan dA 
ramhalvorna f ixeras till varandra. 



DA positioneringsanordningen 2 Ar i sitt inaktiva 
10 tillstAnd Ar motorn 18 frikopplad sA att ramhalvorna 3, 
4 kan rotera fritt. DA positioneringsanordningen 2 
aktiverae kommer motorn 18 att vrida kugghjulet 17 mot 
kuggsegmentet 16 sA att ramhalvorna 3, 4 r6r sig mot ett 
lAge dA de ligger i plan med varandra, dvs det 
15 f drdef in ierade grundlAget. Nar grundlAget Ar nAtt sA 
blockeras motorn och darmed ar vridmidjan fixerad. 

Vid en f6rsta vidareutveckling av nAgon av de 
uppf inningsenliga metoderna sA kan den kraf t som fixerar 
20 fordonets ramhalvor till varandra regleras eller styras. 
Detta medfdr att positioneringsanordningens fjAdrande 
och dAmpande egenskaper kan regleras fdr att passa olika 
kdrsituationer . 



25 Vid en andra vidareutveckling av nAgon av de 
uppf inningsenliga metoderna sA kan f ordonshalvorna 
overgA frAn det f 6rdef inierade grundl&get till ett 
odefinierat lage vid minst en fdrsta f drdef inierad 
hcLndel se - De t ta inneb Ar at t f ordonshalvorna kan rotera 

30 fritt i fdrhAllande till varandra. Detta ar dnskv&rt 
t.ex. vid kdrning i ojAmn terrAng dA risk finns att 
fordonet kommer att vAlta. Frikopplas vridmidjan sA kan 
den bakre ramhalvan tillAtas vAlta utan att hytten med 
f6raren vAlter. Donna frikoppling kan utldsas dA ett 
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fdrdef inierat vArde dverskrids. Detta vArde kan t.ex. 
vara en funktion dar en eller flera av storhetema tryck 
i en cylinder, vinkel pA fordonet, vinkelskillnad roellan 
ramhaivorna, hastighet pA fordonet eller aktuell 
5 svangradie ingAr. Fdrdelaktigt Ar att lAta frikoppllng 
ske under en vias tid, dvs rued en viss dSmpning, si att 
frikopplingen sker mjukt. 



Vid en tredje vidareutveckling av nAgon av de 

10 uppf innings enliga metoderna sA kan £ ordonssektionerna 
dvergA frAn ett odef inierat lAge till det f ordef inierade 
grundlaget vid minst en andra fdrdef inierad handelse. 
Detta innebAr att positioneringsanordningen intar ett 
fixerat eller dAmpande tillstAnd frAn det frikopplade 

15 tills tAndet. Detta kan vara dnskvArt t.ex. vid kdrning 
pa jAmn vag dA hastigheten dkar for att stabilisera 
fordonet- Denna dvergAng till ett fixerat eller 
fjadrande tillstAnd kan pAbdrjas dA ett fdrdef inierat 
varde uppnAs. Detta vArde kan t .ex. vara en funktion d&r 

20 en eller flera av storhetema tryck i en cylinder, 
vinkel pi fordonet, vinkelskillnad roellan ramhalvorna, 
hastighet pA fordonet eller aktuell svAngradie ingAr. 
F6rdelaktigt ar att lAta f ixeringsf drloppet ake under en 
vies tid sA att fixeringen sker mjukt. Det Ar ocksA 

25 mdjllgt att sparra denna automatiska f ixeringsmdjlighet 
dA ett fdrdef inierat vArde dverskrids, t.ex. dA 
ramhalvorna Ar roterade mer An ett visst antal grader 
till varandra. 

30 Uppfinningen skall inte anses vara begransad till de 
ovan beskrivna utfdringsexemplen, utan en rad ytter- 
ligare varianter och modif ikationer Ar tAnkbara inom 
ramen fdr ef terf dljande patentkrav. En 

positioneringsanordning enligt uppfinningen kan t.ex. 
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anv&ndas &ven fdr andra mekaniska strukturer dAr tvA 
strukturdelar ar roterbara i forhAllande till varandra. 
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PAT ENTKRAV 



1. Fordon (1) med en forsta och en andra fordonssektion 
(3, 4) villca &r forbundna med en vridmidja, och med en 

5 posit ioneringsanordning (2) innefattandes minst ett 
stAlldon (5; 6; 18), 
k&nnetecknat d&rav, 

att positioneringsanordningen (2) innef attar minst ett 
man&vreringsmedel (7; 8; 17) mandvxerat av det minst ett 
10 ndmnda st&lldonet (5; 6; 18) for att positionera n&mnda 
£6rsta och andra fordone sektioner (3, 4) i ett i 
fdrh&llande till varandra f ordefinierat grundlAge„ 

2. Fordon enligt krav 1, 

15 k&nnetecknat d£rav, 

positioneringsanordningen (2) har ett aktivt och ett 
inaktivt tillstand, dar f ordons&ektionerna (3, 4) &r 
fixerade i det f6rdef inierade grundl&get relativt 
varandra dA positioneringsanordningen (2) &r i sitt 

20 aktiva tillstind och dar f ordonssektionerna (3, 4) ar 
fritt roterbara i f6rh&llande till varandra dA 
positioneringsanordningen (2) ar i sitt inaktiva 
tills t^nd. 

25 3. Fordon enligt krav 1 eller 2, 
kAnnetecknat dArav, 

att positioneringsanordningens man6vreringsmedel Ar tvA 
lAnkarmar (7, 8) manovrerade av det minst ett n&mnda 
stAlldonet (5; 6) . 

30 

4, Fordon enligt nAgot av kraven 1 till 3, 
kAnnetecknat d&rav, 
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att positioneringsanordningen 
posit ioneringsmedel (14) som 
£drde£ inierade grundldget. 



(2) innef attar 

def inter ar det 



10 



IS 



20 



25 



5. Fordon enligt krav 1, 
kannetecknat darav, 

att positioneringsanordningens raan6vr er ing smede 1 Sr en 
kuggtandsanordning (17) mandvrerad av det minst ett 
ndnnda stalldonet (18) . 

6. Fordon enligt krav 5, 
kannetecknat darav, 

att fdrtoindelsen mallan kuggtandsanordningen (17) och 
stalldonet (18) 4r utford som en torosionsf jader . 

7. Fordon enligt n&got av kraven 5 eller 6, 
kannetecknat dirav, 

att posit ioneringsanordningen (2) innefattar en eller 
flera bromsanordningar (22; 23). 

8. Fordon enligt n&got av kraven 1 till 7, 
kannetecknat d&rav, 

att positioneringsanordningen (2) aven bar ett 
halvaktivt tillstand, d&r den kraft som stalldonet eller 
staildoaen (5; 6; 18) verkar med 4r reglerbar eller 
styrbar . 



* » 



9, Fordon enligt nigot av kraven 1 till 8, 
kannetecknat darav, 
30 att positioner ingsanordningen (2) kan 6verg4 frin det 
aktiva eller halvaktiva tillstandet till det inaktiva 
tills tandet vid minst en forsta fdrdef inierad handelse. 

10* Fordon enligt nlgot av kraven 1 till 9, 
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10 



15 
20 



25 



30 



k&nnetecknat d&rav, 

att positioneringsanordningen (2) kan dvergi frin det 
inaktiva tillst&ndet till det aktiva eller halvaktiva 
tillstAndet vid minst en andra f 6rdef inierad hindelse. 

11. Fordon enligt nAgot av kraven 1 till 10 r 
k&nnetecknat d&rav, 

att den f&rsta eller andra f 6rdef inierade hAndelsen Ar 
en funktion av ndgon eller nagra av storheterna kraft, 
vinkel, hastighet, tryck, acceleration eller lutning. 

12. Fordon enligt n&got av kraven 1 till 11, 
k«£nnetGcknat darav, 

att positioneringsanordningen (2) &r uppdelad i flera 
sektioner. 

13. Fordon enligt n&got av kraven 1 till 12, 
k&nnetecknat darav, 

att positioneringsanordningen (2) 4r koncentriskt lagrad 
kring en vridmidj elagr ing (15) . 

14. Fordon enligt n&got av kraven 1 till 13, 
kannetecknat d&rav, 

att positioneringsanordningens manovreringsmedel 
innef attar minst ett elastiskt element av t.ex. gummi. 

15. Fordon enligt n&got av kraven 1 till 14 , 
kannetecknat dirav, 

att positioneringsanordningens raanfivreringsmedel &r 
hydrauliskt eller elektriskt. 



16. Metbd fdr att pA ett vridmidje- fordon (1) 
positionera en f6rsta och en andra f ordonssektion (3, 4) 



18. JUN. 2001 9:08 



VTO PATENT +46 31 82(A)40 

VTD POTENT 



28 



fdrhAllande till 



NR. 4544 S. 30 
Ink. t Patent- oc^ t * v.v?ket 

2001 -06* 1 8 

Huvudfoxen Kossan 
varandra f 6rdef inierat 



i ett i 
grundlAge, 

kAnnetecknad d&rav, 

att med minst ett stAlldon <S; 6; 18) mandvrera minst en 
av fordonssektionerna (3; 4) till det fdrdef inierade 
grundlAget. 



17- Metod enligt krav 16, 
kAnnetecknad dArav, 
10 att, dA fordonssektionerna (3; 4) Ar i det 
fdrdef inierade grundlAget, fixera fordonssektionerna 
till varandra. 

18. Metod enligt krav 16 eller 17, 
15 kAnnetecknad darav, 

att med minst ett stAlldon (5; 6) f6ra tvA lAnkarmar (7, 
8) posit ionerade pA den fCrsta fordonssektionen (3) root 
2 anliggningsytor (12, 13) positionerade pA den andra 
fordonssektionen (4) . 

20 

19. Metod enligt krav 16 eller 17, 
k&nnetecknad dArav, 

att med ett stAlldon (18) vrida ett kugghjul (17) 
positionerat pA den fdrsta fordonssektionen (3) mot ett 
25 kuggsegment (16) positionerat pi den andra 
fordonssektionen (4) . 

20. Metod enligt nAgot av kraven 16 till 19, 
kAnnetecknad dArav, 

3 0 att den kraft som stAlldonet eller stAlldonen (5; 6; 18) 
verkar med Ar reglerbar. 

21. Metod enligt nAgot av kraven 16 till 20, 
kAnnetecknad dArav, 
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att fordonssektionerna dverg&r frin det f drdef inierade 
grundlaget till ett odef inierat l&ge vid minst en f6reta 
f6rde£inierad handelse. 



10 



22. Metod enligt n&got av kraven 16 till 21, 
k&nnetecknad darav, 

att fordonssektionerna 6vergAr f ran ett odefinierat l&ge 
till det fdrdef inierade grundlaget vid minst en andra 
f drdef inierad h&ndelse. 
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SAMMANDRAG 

Uppf inningen avser ett fordon med en fdrsta och en andra 
fordonseektion vilka &r fdrbundna med en vridmidja och 
med en posit ioneringsanordning innef attandes minst ett 
5 st&lldon och d&r positionerlngsanordningen innefattar 
xrtinst ett mandvreringsmedel man6vrerat av det minst ett 
namnda stAlldonet fdr aht positionara namnda fdrsta och 
andra f ordonssektioner i ett i forh&llande till varandra 
fdrdef inierat grundl&ge, 

10 



(Fig. 1) 
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Fig. 2 
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